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DISPOSICAO CONSTRU- 
TIVA APLICADA EM CONJUNTO VALVULA TER- 
MOSTATICA INTEGRADA 



(' 



Trata a presente patente de Mo- 
5 delo de Utilidade de uma nova disposi 9 ao construtiva apli- 
cada em conjunto valvula termostatica integrada, com 
concep 9 ao inovadora e dotada de importantes melhora- 
mentos tecnologicos e fiincionais, segundo os mais moder- 
nos conceitos de engenharia automotiva e de acordo com as 
10 normas e especifica 9 oes exigidas, revestindo-se de caracte- 
risticas proprias e dotadas com requisitos flindamentais de 
novidade, fazendo resultar uma serie de reals e extraor- 
dinarias vantagens tecnicas, praticas e economicas, 

Em epoca anterior a valvula 
15 termostatica era montada na carca 9 a que dep6i$ era fixada 
ao motor, so entSo recebendo o acoplamento da ttopa, im- 
plicando estas praticas em maior mao-de-obr^ ■ perda' de 
tempo e aumento de custos operacionais e prodqtivos. Esse 
processo de nfiontagem do termostato implicava em opera- 
20 9 ao de montagem mais complexa, aumento nao so do tem- 
po e mao-de-obra mas tambem dos custos de industriali- 
za 9 ao. Exigia uma aten 9 ao especial para que fosse obtida a 
precisao que se fazia necess^ia com rela 9 ao a montagem 
do termostato na carca 9 a, muitas vezes nao alcan 9 ada e, em 
25 conseqiiencia, influindo negativamente no funcionamento 
do conjunto que deixava muito a desejar quanto a qualidade 
do produto final e a seguran 9 a do bom funcionamento, im- 
pedindo o livre fluxo da agua que poderia sofrer uma inter- 
rup 9 ao ou desvio, com evidentes prejuizos de monta. 
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Atraves de estudos posteriores 
procurou-se eliminar todos esses problemas e inconvenien- 
tes e, como resultado, foi desenvolvida uma tecnica que 
possibilitou a concep9ao de uma nova disposigao construti- 
5 va para termostato, atraves da qual surgiu a possibilidade de 
integrar a valvula termostatica a propria carcaga, obtendo- 
se entao um produto integrado com reals possibilidades de 
uma economica industrializa9ao, minimizando custos, tem- 
po de montagem e despesas de mao-de-obra, alem de um 
1 0 efeito precise de montagem, com melhores resultados e ele- 
vado padrao de seguran9a. 

Da forma como este conjunto 
integrado foi concebido, foi possiveli reduzir drasticamente 
a sua constituif ao dimensional, e conseqiiente? redu9ao de 
15 material, valorizando a flin9ao custoA^eneficio em rela9ao 
ao valor ihecessario para incremental a montagem e penni- 
tindo facilitar ad m^imo o acoplamentq ao motor. 

V / . ■ Esta constitui9§[o com redu9ao 

drastica de material permitiu a concep9ao de pe9as (carca9a 
20 e tampa) com formates adequados e disposi9oes ideais para 
atender todas as necessidades de flincionamento e instala- 
9ao. O redimensionamento dessas pe9as em rela9ao as car- 
ca9as convencionais possibilitou respeitar todas as inter- 
faces com as outras pe9as de conexao: mangueiras e motor, 
25 aproveitando os espa9os dos demais componentes de aco- 
plamento. 

O conjunto integrado veio ofe- 
recer ainda reals possibilidades de uma economica indus- 
trializa9ao e acentuada minimiza9ao de custos e mao-de- 
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obra, concedendo um efeito rigorosamente precise de mon- 
tagem da valvula termostatica, de forma a obter os melho- 
res resultados, melhores condi9oes de funcionamento do 
motor, melhor acabamento do produto final e qualifica9ao 
5 de engenharia. 

A valvula termostatica e com- 
posta, em linhas gerais, por um elemento de trabalho, ou 
sensor de temperatura, um arco de sustenta9ao de todo o 
conjunto e uma mola helicoidal que fiea localizada entre o 
10 arco de sustenta9ao e uma aba periferiea vinculada ao dito 
sensor de temperatura e define o elemento de obstru9ao e 
controle da passagem do liquido de reffigera9ao, tendo na 
extremidade superior do elemento de trabalho ou sensor de 
temperatura um pino para centraliza9ao de montagem. ^ . 

15 Para ser concretizada a integrar 

9ao da valvula termostatica na carca9a foi esta dotada com 
‘ duas pemas ortogonalmentc projetadas e em cuj as faces 
confrontantes ha uma reentr^cia onde as extremidades do 
arco de sustenta9ao sao encaixadas de maneira a ficarem 
20 travadas, sendo que a centraliza9ao da valvula termostatica 
se da mediante o alojamento do pino de centraliza9ao em 
pequeno encaixe provido numa proje9ao interna a carca9a, 
fixando-se assim todo o conjunto termostato, uniflcando-o a 
carca9a num todo. 

25 A inova9ao proposta na presente 

patente de Modelo de Utilidade diz respeito a uma nova 
disposi9ao construtiva aplicada em conjunto valvula ter- 
mostatica integrada, com importantes melhoramentos tec- 
nologicos e funcionais, referindo-se mais precisamente ao 
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procedimento de integragao, que se realiza de maneira dis- 
tinta dos conjuntos integrados dados a conhecer acima e 
que constituem materias de varies pedidos de patentes e de 
patentes concedidas em favor do ora Requerente, sendo 
5 que, com esta inova 9 ao, a carca^a e destituida das duas per- 
nas ortogonais onde e travado o arco de sustentagao e todo 
o conjunto valvula termostatica, acrescentando outras mais 
vantagens tecnicas, praticas e fiincionais, e concedendo ao 
produto maior robustez, uma possibilidade ideal para aten- 
10 dimento das necessidades de funcionamento e instala 9 ao, 
valorizando a fuu 9 ao custo/beneficio e concorrendo para 
oferecer solu 9 oes de economia (simplicidade construtiva — 
unied conjunto), maior espa 90 livre fisico, facil manut 9 n 9 ao 
e termodin^icat ^ 

15 Para que se. tenha uma cl^a vi- 

sualiza 9 ao da nova disposi 9 ao construtiva aplicada- em 
conjunto valvula termostatica integrada t ern questao, acom- 
panharn os desenhos ilustrativos anexos, aos quais de faz 
referencias a fim de melhor elucidar a descri 9 ao - detalhada 
20 que se segue. 

FIGURA 1 : Representa vista em 
eleva 9 ao do conjunto termostatico integrado com nova dis- 
posi 9 ao construtiva. 

FIGURA 2: Representa vista su- 

25 perior. 

FIGURA 3: Representa vista in- 
ferior. 

FIGURA 4: Representa vista em 
corte longitudinal (parcial) segundo um piano indicado pela 
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linha A-A na figura 1 . 

FIGURA 5: Representa vista em 
corte transversal segundo um piano indicado pela linha B-B 
na figura 2. 

5 De acordo com essas ilustra9oes 

e em seus pormenores, a Disposi9ao Construtiva Aplicada 
em Conjunto Valvula Termostatica Integrada ora proposta 
caracteriza-se essencialmente por revelar um corpo cavado 
de formato tubular (1), que permite ter uma ctoara (2) para 
10 bom escoamento i do liquido de arrefecimento,^ estando o 
mesmo projetado de um flange (3) que e dotado com furos 
adequados (4) para alojamento dos parafusos de fixa9ao a 
carca9a do motor :e tendo uma abertura central (5) que 
define a embocadura da camara, em cuja periferia tern 
15 previsto um sulco anelar (6) destinado ao alojamento de 
anel de veda9ao (7). . 

' No interior do corpo cavado (1), 

mais precisamente na camara (2) nele modelada, tern mol- 
dadas integralmente em dois lados diametralmente opostos, 
20 dois ressaltos longitudinais conicos (8) entre os quais tern 
conformado, proximo a embocadura, um anel (9) do qual 
projeta-se uma extensao em forma de “Y” invertido (10), 
cuja pema, seccionalmente em forma de cruz (11), se 
estende ate o nivel do bocal do corpo e tendo no ponto de 
25 interse9ao das por95es convergentes (do “Y”) um orificio 
de encaixe (12) destinado a centraliza9ao da valvula 
termostatica quando da montagem. 

Na extremidade da extensao do 
‘‘Y” invertido (10) tern montada fixamente uma pe9a em 
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forma de prato emborcado (13) dotada de uma projegao 
central anelar (14) pela qual se realiza o acoplamento, 
sendo que, entre essa pe^a (13) e as por^oes convergentes 
do “Y”, tern disposta uma mola de pressao. 

5 A valvula termostatica, que nao 

constitui elemento de caracteriza 9 ao do presente Modelo de 
Utilidade e que esta aqui representada apenas como exem- 
plo de utilidade e montagem, acha-sp integrada na parte in- 
ferior da carcaga, tendo o pino de centraliza 9 ao (15) alojado 
10 no orificio de encaixe (12) e estando presa pelo elemento de 
trabalho ou sensor de temperatura (16) que flea apoiado 
sobre um disco em chapa estampada (17) com too central 
com rebordo, por onde se movimenta o terminal (18) do di- 
to elemento de trabalho (16)^; estando a borda periferica 
15 desse disco (17) inefustada no contomo interno da embqca- 

i-‘ : i ^ • 

dura da camara. 

Na extremidade do sensor de 
temiperatura esta fixada uma arruela (19) sobre a qual acha- 
Se apoiada uma chapa circular (20) com rebordo e um too 
20 central para passagem do terminal do referido elemento de 
trabalho quando em fimeionamento. Entre essa chapa circu- 
lar (20) e um degrau tornado no corpo do elemento de 
trabalho em razao de uma diferen 9 a de diametros entre o 
corpo e o terminal, tern disposta uma mola conica de pres- 
25 sao(21). 

Assim constituida, o conjunto 
valvula termostatica com a nova disposi 9 ao construtiva 
aplicada, satisfaz plenamente os objetivos propostos, cum- 
prindo de maneira pratica e eficiente as fun 9 oes para as 
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quais foi concebido, proporcionando uma serie de vanta- 
gens tecnicas, praticas, flincionais e economicas, 
concedendo ao produto caracteristicas proprias, inovadoras 
e dotadas com requisitos fundamentais de novidade. 
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R E I V I N D I C A C A O 
” DISPOSICAO CONSTRU- 
TIVA APLICADA EM CONJUNTO VALVULA TER- 
MOSTATICA INTEGRADA ”, caracterizado por revelar 
5 um corpo cavado de formato tubular (1) que permite ter 
uma ctoara (2), estando o mesmo projetado de um flange 
(3) dotado com fiiros (4) para alojamento dos parafusos de 
fixa9ao a carca^a do motor e tendo uma abertura central (5) 
que define a embocadura da carnara, em cuja periferia tern 
10 previsto um sulco anelar (6) para alojamento de anel de 
veda9ao (7); e por ter moldadas integralmente no interior do 
corpo cavado (1), em dois lados diametralmente opostos, 
dois ressaltos longitudinais conicos (8) entre os quais tern 
' conformado, proximo a ertibocadura, um anel (9) do qual 
15 projeta-se uma extensao em forma de “Y” invertido (10) 
cuja pema, seccionalmente em forma de cruz (11), se 
estende ate o nivel do bocal do corpo e tendo no ponto de 
interse9ao das por96es convergentes (do “Y”) urn orificip 
de encaixe (12) destinado a centraliza9ao da valvula 
20 termostatica quando da montagem; e por ter montada 
fixamente na extremidade da extensao do “Y” invertido 
(10) uma pe9a em forma de prato emborcado (13) dotada de 
uma proje9ao central anelar (14) pela qual se realiza o 
acoplamento, sendo que, entre essa pe9a (13) e as por9oes 
25 convergentes do “Y”, tern disposta uma mola de pressao; e 
por ter incrustada no contomo intemo da embocadura da 
carnara um disco em chapa estampada (17) para apoio do 
elemento de trabalho ou sensor de temperatura (16) da 
valvula termostatica e com um furo central para 




2/2 




movimentagao do terminal (18) do dito elemento de 
trabalho (16); e por estar fixada na extremidade do sensor 
de temperatura uma arruela (19) sobre a qual acha-se 
apoiada uma chapa circular (20) com rebordo e furo central 
5 para passagem do terminal do referido elemento de trabalho 
quando em funcionamento, sendo que entre essa chapa 
circular (20) e um degrau formado no corpo do elemento de 
trabalho em razao de uma diferenga de diametros, tern 
disposta uma mola cdnica de pressao (21). 




R E S U M O 

DISPOSigAO CONSTRU- 
TIVA APLICADA EM CONJUNTO VALVULA TER- 
MOSTATICA INTEGRADA ” 

5 Revelando um corpo cavado tu- 

bular (1) que permite ter uma camara (2) e e projetado de 
um flange (3) com furos (4) para os paraflisos de fixa 9 ao a 
, carca 9 a do motor e tendo uma abertura central (5) que defi- 
ne a embocadura da camara, em cuja periferia ha um sulco 
10 anelar (6) para alojamento de anel de veda 9 ao (7), e tendo 
uma proje 9 ao interna em forma de “Y” invertido (10) cuja 
pema de se 9 ao em forma de cruz (1 1) se estende ate o nivel 
do bocal do corpo e tendo no ponto de interse 9 ao das por- 
9 pes convergentes (do “Y”) um orificio de encaixe (12) pa- 
15 ra centraliza 9 ao da valvula termostatica quando da monta- 
gem, e tendo montada fixamente na extremidade da pema 
do “Y” uma pe 9 a em forma de prato emborcado (13) entre a 
qual e as porpoes convergentes do “Y”, tern disposta uma 
niola de pressao, e tendo incrustada no contomo intemo da 
20 embocadura da camara um disco estampado (17) para apoio 
do elemento de trabalho (16) da valvula termostatica e com 
um fliro central para movimenta 9 ao do terminal (18) do 
mesnio, e tendo fixada na extremidade do sensor de tempe- 
ratura uma arruela (19) sobre a qual se apoia uma chapa 
25 circular (20) com fiiro central para passagem do terminal do 
referido elemento de trabalho quando em funcionamento, e 
entre essa chapa (20) e um degrau formado no corpo do ele- 
mento de trabalho tern disposta uma mola conica de pressao 
( 21 ). 




